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Kystlaget Trondhjem
Overordnet mål

• ta vare på kystkulturtradisjoner med særlig tilknytning til Trondheim
• utvikle Fosenkaia som senter for kystkulturaktiviteter

Aktiv kulturformidling
• Tradisjonsbåter 
• Veteranfartøy
• Kursvirksomhet
• Ro Fløtmannsbåten
• Viderføre håndverkstradisjoner
• Temakvelder – seminar



Kystlaget Trondhjem og byen

• Kystlaget har 460 medlemmer - tilsluttet Forbundet KYSTEN (10.000 medl)
– Aktiv kulturformidler av kystkultur og maritim historie

• Fløtmann (130-årig tradisjon)
– ror folk over kanalen mellom Ravnkloa og Fosenkaia

• Fembøringen Nidaros
– tar med folk på segling hver onsdag

• Kafé Skuret
– konserter, skuret teaterfestival, kafé med maritimt særpreg

• Kystlaget reddet Fosenkaia fra å bli Nordre Avlastningsveg
– fikk sammen med Trondheim Havn pris fra Selskapet for Trondheim 

Bys Vel i 1998 for revitaliseringen av Fosenkaia









Kystens Dag, Fosenkaia – aktiviteter for barn og unge



Forbundet KYSTENS Landsstevne, Fosenkaia 1997 – en suksesshistorie!



Forbundet KYSTENS Landsstevne, Fosenkaia 2019 – braksuksess!



Fosenkaia – kaia midt i byens hjerte



1. Kanalhavna - en viktig verdi for byen

Båttrafikken gir kanalen puls og sjel.
Uten den vil vi få et dødt vannspeil



Historisk miljø ved Fosenkaia 

• 130 år gamle skur – godshandtering/porten mot Fosenhalvøya og øyene
• 23 større fartøy tilknyttet kystlaget

– 9 fartøy med nasjonal vernestatus hos Riksantikvaren
– 2 større tradisjonsbåter
– Fosenkaia/Kanalen er trolig Norges beste havn for vernede fartøy

• 10 mindre fartøy der mange har mast
– 5 større tradisjonsbåter



2. Manglende konsekvensutredning

• Selv ei bru som kan åpnes vil hindre ferdsel

• I dag kan 7 bruer åpnes

– men 3 brukes ikke, dårlig vedlikehold

– Bruene i elva (3 stk) krever 24h varsel for åpning

– bare 1 (Skansen) åpner på signal i visse tidsrom, men det er 
stadig kamp om åpningsregimet

• Nye bruplaner kan gi 3 bruer å passere

– Usikkerhet om framtidig drift og åpningsmuligheter

Hindrer ferdsel på kanalen



Manøvreringsrom / sikkerhet
• Strøm vil drive et fartøy rett mot brua
• Fartøy trenger rom til snuing og manøvrering
• Fartøy fra Vestre Kanalkai må opp i Ravnklobassenget for å snu
• Vil kreve koordinert bruåpning fra alle 3 bruer



Arkitektonisk uheldig

• Et særpreget havnemiljø kan få banesår
– Hindringer vil gjøre det vanskelig å bruke mastefartøy i kanalen
– Noen fartøy må kanskje flytte og rykkes dermed ut av miljøet
– Bru gjør det meningsløst for Fløtmann å ro
– Områder innesperret av bruer blir til småbåtområder (Elvehavna, Gryta)
– Vanskelig å ta i mot større gjestefartøy

• Kan ende med et kjedeligere byrom

Anna Rogde
24. – 26. mai







Fartøy ved Fosenkaia som har vernestatus hos Riksantikvaren

• Kaptein Dyre – slepebåt (1893)

• M/k Hermes – Nygaardsvoldkutter (1937)



Fartøy ved Fosenkaia som har vernestatus hos Riksantikvaren

• Sørhavn – oppmålingsfartøy (1958) 

• Gamle Stoksundferja   (1963)



Fartøy ved Fosenkaia som har vernestatus hos Riksantikvaren

• Tampen I – kutter (1902)

• SDS Hansteen  (1866)



Fartøy ved Fosenkaia som har vernestatus hos Riksantikvaren

• M/F Holger Stjern (1958)

• Harry Borthen I (1962)
- NTNUs forskningsfartøy



3. Utredning  av alternativ uten bro

• La Ravnkloa møte vannet på ordentlig
– Kanalhavna – ei staselig havn for å ta i mot spesielle gjester
– Legg til rette for byfiskerne, Munkholmbåten, andre maritime aktiviteter
– Forsterk egenarten til Ravnkloa – torghandel med kortreist mat

• Gjør kanalsiden av Fjordgata attraktiv
– Bort med parkerte biler
– Hel gang/sykkelvei på kanalsiden, også gjennom Ravnkloa
– Restauranter / butikker vendes mot Kanalen
– Bruk kanalen som byrom



Kostnader

• Ei bru koster flere 10-talls millioner
– Åpning av bru gir ekstra utgifter til drift og vedlikehold
– Flere av bruene i dag åpnes i praksis ikke
– Mange av de faste bruene i dag har stort behov for midler til 

vedlikehold





Arkitekt Ole Wiigs forslag fra 2015





Teknologi
næring

Bolig
Småbåt

RV Gunnerus

Kaiplasser er en ikke-fornybar rassurs





Oppsummering

• Byen har et spennende maritimt byrom
– Kanalhavna er et levende maritimt byrom 
– Ei bru gjør at rommet stykkes opp og blir uegnet for større fartøy
– Bruene ved Skansen fungerer dårlig – vi er ved smerteterskelen
– Kanalen blir mer kjedelig og får mindre særpreg

• Revitalisering av Ravnkloa og Midtbyen er positivt


